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Betreft: Concurrentieregime spoorvervoer na 2000

Aangezien ik vrijdag jl. verhinderd was deel te nemen aan het bewindspersonenoverleg over jouw
voorstel voor de uitwerking van de beleidsvoorstellen voor het spoorvervoer, vraag ik hierbij alsnog je
aandacht voor drie punten.

Miin earsie cpmerking betreft de gunning van het hocfdrailnat aan NSR. k vind het van belang dat or
op dit moment duidelijkheid wordt gegeven over de duur van de concessie, waarbij ik een voorkeur
heb voor een duur korter dan tot 2008, dan wel dat zowel een kortere als langere duur open wordt
gehouden. p
(

Een tweede zorg betreft de indruk die het op termijn innemen van de vergunningen van Lovers op het
hoofdrailnet geeft. Zolang status quo op het hoofdrailnet wordt gehandhaafd, dan ook handhaving van
Lovers.

rc
Ten derde de toekomstige privatisering van de HSL- Zuid. Als ik het goed begrijp is het niet denkbeel- Jrea s
dig dat de privatisering van de HSL-Zuid tot een model leidt waarbij elementen van het toewijzen van
schaarse capaciteit aan verschillende vervoerders een rol zal spelen. Graag zou ik zien dat, mede met
het oog op het slagen van een dergelijk prestigieus project met private betrokkenheid, reeds op kortere
termijn relevante ervaring wordt opgedaan.

voor de NS in het licht van de introductie van meer concurrentie in het spoorvervoer. Voor mij is

Tenslotte vraag ik graag je aandacht voor een spoedig ambtelijk overleg over het toekomstperspectief ’
(verdere) privatisering van NS daarbij een leidend beginsel.
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Algemene sfeerimpressie:
» “Rauw”’
« \Verwijtend en agressief maar wisselend ook defensief
» “De NS is lekker met z'n billen bloot gegaan en ze hebben niets te
bieden”

Algemeen:
De NS gelooft niet in:

» Het succesvol betrekken van marktpartijen bij de ontwikkeling van de HSL:

= het concessiemodel;

« de ontwikkleing van knooppunten; overal moet geld bij, boven op de infra. Een
voorbeeld is het UCP;

+ voldoende opbrengsten voor de HSL. Het internationale reizigersvervoer stelt
niets voor. Dit zal slechis 30% bedragen van de totale vervoersaantallen. Het
shuttlevervoer zal de hoofdmoot bepalen.

Het lijkt erop dat de NS een crash-scenario ingezet heeft, terwijl ze zelf de vragende

partij is.

Zolang da HSL als uitgangspunt hanteert dat de shutties geen deel zullen uitmaken

van het hoofdnet van de NS, zal er volgens de NS geen wederzijds vgtrouwen
kunnen bestaan en kan er ook niet verder gesproken worden over samenwerking.

Inhoudelijk brengt het gesprek niets nieuws. De NS concludeert dat de HSL-
organisatie ideologisch bezig is.

De HSL dekt de politieke flank van de NS nlet. Wanneer er informatie vrij gegeven

wordt door de NS kan de HSL deze misbruiken ten aanzien van de politiek. JKO
geeft aan dat deze vrees ongegrond is, want de politieke sentimenten dat de NS
‘een rotbedrijf is bestaan nu eenmaal.

De NS Iaat vallen dat volgens hun berekeningen de shuttles een cashflow genereren

van Dfl. 300 miljoen per jaar.

De NS probesrt de HSL organizatie ervan te overtuigen dat een integraal netwerk

superieur is. De NS geeft er daarom de voorkeur aan het geld, dat toegekend is aan

de HSL, te gebruiken voor het optimaliseren van het intercitynet.
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De NS stelt dat het grote probleem van de HSL de onzekerheid is en de inhoud.
Na dieper op deze punten ingegaan te 2ijn, blijkt dat het probleem gereduceerd
wordt tot de inhoud.

De NS pretendeert een alternatief model te hebben: Bouw een sterk HSL
hoofdnet op met shuttles op het bestaande net en geef de NS de tijd het
regionale net verder op te bouwen. Wellicht zou je de activiteiten van de NS na
vele jaren dan kunnen opsplitsen.

Concluderend blijkt dat de NS huiverig is voor wetk concesiemodel dan ook,
onafhankelijk van de HSL.

Voor de verkiezing zal er nog een gasprek plaatsvinden tussen de RvB NS en
Jorritsma, Zalm en Weijers,
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